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Coémo llegamos al trabajo, la forma y tiempo que nos toma llevar a nifios y
nifas a la escuela o bien cdmo nos movilizamos para ir a comprar © a un
centro médico marca nuestro dia a dia y la forma en que se vive la ciudad.
Para muchos moverse de un lugar a otro es un problema cotidiano y
nosotros hemos sofiado que deje de serlo.

Podemos ser una ciudad de extensas filas de autos, de largas esperas en
los paraderos, con miedo de cruzar calles y caminarlas, o bien podemos ser
una ciudad que independiente del barrio y situacién econdémica, prefiera el
transporte publico y disfrute de usarlo, una ciudad que se pueda caminar
y andar de manera segura en las calles y que facilite el uso de diferentes
medios de transporte.

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la Agenda 2030 que nuestro pais
ha adherido nos desafian a articular soluciones en pos de ciudades mds
amigables y saludables en materia de transporte y movilidad. Trabajamos
para una comuna que articula soluciones posibles, innovadoras y de alto
impacto para enfrentar los grandes desafios del Siglo XXI, en colaboracién
y participacién de vecinos, representantes de organizaciones publicas y
privadas.
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Una comuna compacta, es aquella que aprovecha su cercania y fomenta el encuentro, promueve la intermodalidad
combinando y equilibrando diferentes modos de transporte. Una ciudad segura, promueve el libre transito de todos y
todas, y resulta mds sostenible en el tiempo.

La movilidad sostenible es un eje estratégico que nos hemos propuesto para el gobierno municipal. La forma de construir
su hoja de ruta la hemos enmarcado en una mesa de trabajo colaborativo denominada Mesa de Movilidad, integrada
por representantes de diversas intuiciones y organizaciones. Su primer resultado es este plan que presentamos a
continuacion, como hito de un proceso de transformacion que requiere del involucramiento y acompafiamiento de sus
integrantes.

Visionamos una comuna en la que las formas de moverse sean una accion de igualdad y democracia que nos acerquen
como sociedad. De forma conjunta hemos estructurado las acciones de este plan en torno a los diferentes modos de
transporte, dando cabida a cada uno, buscando un balance entre los mismos.

Valdivia caminable, ciclo inclusiva, con un transporte publico eficiente e intermodal, que optimiza la distribucion de las
mercancias y gestiona la demanda vehicular, es la Valdivia que invitamos a ser parte, con responsabilidad y compromiso
para hacer de nuestra comuna un mejor lugar para vivir, trabajar y visitar.
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¢PORQUE ES NECESARIO UN PLAN DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA VALDIVIA?

La Planificacion de la Movilidad Urbana Sostenible resulta ser una urgencia a la hora de pensar en una comuna que, a
través de la priorizacion y promocion de modos de transportes eficientes para sus habitantes y medioambiente como eje
de su desarrollo, avance hacia la disminucion y futura eliminacion de las desigualdades sociales resultantes de décadas
de planificacion en torno a un sistema de transporte motorizado privado. Donde a pesar, de que el automovil particular
no supera la sumatoria total de viagjes realizados en transporte publico, caminata y bicicleta, sigue siendo el factor
preferente a la hora de estimar prioridades de inversion y de distribuciéon del espacio publico en desmedro de acciones
en favor de potenciar modos de transporte eficientes y equitativos.

Lamentablemente, si esta tendencia continug, las problematicas relacionadas a la congestion, la contaminacion, la
inseguridad vial, y la inequidad y segregacion social, seguirdn avanzando y con ello dificultando cada vez mds la
oportunidad de revertir la deshumanizacién que viven los distintos territorios del pais, afectando con ello la viabilidad
social, econdmica y ambiental de las ciudades, y con ello el derecho a la vida publica de todas las personas. Por lo que
la Unica solucién estimada por diferentes organismos e instituciones expertas a nivel nacional e internacional, es trabajar
hacia un cambio de paradigma que se centre en el movimiento de las personas y las mercancias, y no en el movimiento
de los vehiculos particulares, de manera de procurar el uso eficiente del espacio publico, especialmente en materia de
sistemas de transporte, favoreciendo los medios colectivos por sobre el automévil (Objetivo 2.7.2. de la Politica Nacional
de Desarrollo Urbano; PNUD + MINVU 2014).
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LA COMUNA QUE QUEREMOS

VALDIVIA

o COMUNA COMPACTA o INCLUSIVA o AMIGABLE
o INTERMODAL © SEGURA © SOSTENIBLE

Al igual que muchas ciudades del mundo, nuestra comuna ha basado su desarrollo urbano en soluciones que priorizan a
los vehiculos motorizados por sobre las personas, donde si bien sus caracteristicas geograficas son una gran oportunidad
a la hora de privilegiar los desplazamientos en transporte publico, ciclos y caminata, la deficiente infraestructura y la falta
de aplicacién de las leyes vigentes en términos de accesibilidad no lo promueven, resultando en un excesivo y
preocupante aumento de circulacion de vehiculos motorizados privados, que afectan directamente la calidad de vida de
las personas y generando importantes dafios al ecosistema que desde el afio 2021 se traducen en la declaracion de una
Emergencia Socio-ambiental Climatica en la Comuna de Valdivia, sumdandose por ello a las prioridades de accion de la
administracion municipal.
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Pese a la introduccion de algunas medidas
ministeriales para mejorar y revertir esta situacioén, ya
sea por medio de programas o planes de
infraestructura de promocion del transporte publico, la
caminata y el uso de modos ciclo-inclusivos, estas no
han sido capaces de contener el crecimiento de la tasa
automotriz, ni han logrado entregar soluciones
concretas a la ciudadania, por lo que se asume
urgente la necesidad de recuperar el espacio publico
como lugares seguros de encuentro e intercambio, que
incorpore los diferentes modos y formas de traslados
recogiendo siempre los anhelos y opiniones de sus
habitantes, definiendo en conjunto proyectos e
iniciativas que promuevan un uso adecuado de los
diferentes modos de transporte para favorecer los
desplazamientos de todas las personas.

En virtud de avanzar y concretar los suefios y vision
de transformar a Valdivia en una comuna
compacta, intermodal, inclusiva, segura, amigable
y sostenible, y revertir las problemdaticas
relacionadas al vehiculo motorizado privado, nace
el PMSV que a través de la definicion de proyectos,
financiamientos, gestién y acciones de articulacion,
promoverd el uso de modos de transporte
sostenibles 'y adecuados para fomentar
experiencias de agrado y aprendizaje de
convivencia vial, desincentivando con ello, el uso
desmedido del automovil, y la saturacién de las
calles de nuestra ciudad.

Para lograr lo anterior, el presente plan plantea la
definicién de acciones e iniciativas transversales y
diferenciadas por modo de transporte, las que de
manera conjunta  buscardn avanzar en los
siguientes desafios:
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LA COMUNA QUE QUEREMOS

Potenciar la movilidad urbana sostenible por sobre la movilidad motorizada privada
mediante una gestion planificada e implementacion de infraestructura de calidad que
favorezca la intermodalidad, el uso de ciclos, la caminata, el transporte publico terrestre y
el fluvial.

Desincentivar el uso del vehiculo motorizado-particular a través de la definicién e
implementacion de incentivos positivos mediante la definicion de medidas que permitan
atraer a las personas hacia el uso de modos sostenibles, e incentivos negativos mediante
la definicion de medidas que permitan alejar a las personas del uso desmedido del
vehiculo motorizado privado.

Fortalecer la educacion vial en recintos educativos, gremios y servicios de transporte
publico (terrestre y fluvial), y usuarios de modos motorizados y no motorizados en general,
promoviendo con ello la cultura, el respeto y la inclusidon social.
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Incorporar soluciones inclusivas en todos los proyectos, planes y politicas relacionadas
a la movilidad de las personas, que en su formulacién sumen la mirada, necesidades y

experiencias de toda la comunidad.

Mejorar la conectividad y accesibilidad de localidades rurales y aisladas con los
centros urbanos de la comuna, promoviendo un modelo descentralizado que facilite el
acceso a sus diferentes servicios y equipamientos.

Articular las acciones del plan con otros instrumentos de planificaciéon urbana
local, tomando en consideracién también estrategias de otros modelos de movilidad con
el fin de generar soluciones integrales y coherentes con el desarrollo comunal.

En cuanto a las metas y plazos establecidos para el presente plan, tras la exposicion de las acciones definidas para
cada uno de sus principios, se presenta un cuadro de priorizaciéon en el corto, mediano y largo plazo.
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O Diagnostico / La Movilidad en Valdivia



ESTADO SITUACION VIALIDAD URBANA

De acuerdo al diagndstico que se realizé en el Estudio del Sistema de Transporte Urbano (SECTRA, 2017), la mayoria de
la vialidad catastrada se encontraba pavimentada y en estado regular a bueno respecto a su mantencion, a excepcion
del sector Niebla, el sector nor-oriente de la ciudad (a través de las vias Balmaceda y ruta T-35 Camino hacia Los Lagos)
y las avenidas Espafia (Las Animas) y Los Lingues (Isla Teja).

De este mismo levantamiento,
se evidencia que el sector
céntrico de la ciudad, entre
calle Arauco y la Avenida Arturo
Prat, presenta una vialidad con
un mayor estado de deterioro
(estado regular) que el resto de
la ciudad, debido al alto
trédnsito vehicular y término de
la vida util del hormigon.

Figura
Estado de la Vialidad Urbana

Fuente: STU 2017
Elaboracion propia,
I. Municipalidad de Valdivia
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MOVILIDAD Y TRANSPORTE URBANO

En la ultima década los patrones de movilidad urbana en Valdivia han variado considerablemente hacia el uso del
automovil particular como principal medio de transporte, en detrimento de la caminata y el transporte publico y
relegando a la bicicleta a una participacion marginal, a pesar del 6% de crecimiento anual que registra en el periodo. Asi
al menos lo indican las Encuestas de Movilidad Urbana 2002 y 2013 realizadas por SECTRA como parte del proceso de
actualizacién del Sistema de Transporte Urbano (STU) de Valdivia a cargo del Ministerio de Transporte vy
Telecomunicaciones (MTT).

Variacion particion modal ciudad de Valdivig,

Modo EOD 2002 2002 EOD 2013 2013 -
afos 2002 y 2013
. % A % .z .
Caminata 121850 35% 102173 2 Fuente: EOD 2002 y 2013. Elaboracion propia.
Bicicleta 6.729 2% 10.848 2%
50%
Transporte Combinado 227 0% 6.276 1%
Transporte Privado 85.221 24% 199.692 45% 4%
Transporte Publico 136.427 39% 125.451 28% 40%
Vigjes 350.455 100% L44.440 100% 35%

Cuadro. Vigjes por modo de transporte ciudad de Valdivia, afios 2002 y 2013.
Fuente: EOD Valdivia 2002 y 2013. Elaboracion propia.

0% 2002 2013
-------- Caminata Transporte Privado
= == Bicicleta == == Transporte Publico
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MOVILIDAD Y TRANSPORTE URBANO

Segun resultados de la Encuesta Origen Destino (EOD) del afio 2013 en Valdivia, el 45% de los vigjes diarios que se
realizan en la ciudad se hacen en transporte privado, con una distancia promedio de desplazamiento de 3,5 km. Esta
tendencia se visualiza como una opcion no sustentable, no sélo por sus impactos ambientales y energéticos, sino
ademds por su contra posicién a uno de los principales atributos urbanos y de calidad de vida que presenta la urbe, su
escala humana, o la capacidad de las personas de acceder y experimentar la ciudad principalmente a pie.

En este sentido, Valdivia presenta caracteristicas inmejorables para el fomento de los modos no motorizados. Una
ciudad plana y de escala humana, de gran belleza natural y paisajistica y de reconocida tradicion universitaria. Un
ecosistema urbano mds amable y cercano al ciudadano, en donde el vigje en bicicleta tiene el potencial de ser
origen-destino y no solo trasbordo como en ciudades metropolitanas, aumentando con creces la posible rentabilidad
social de la inversion publica y el beneficio del usuario, ademds de contribuir a democratizar el acceso a la ciudad.

El modelo de crecimiento de la ciudad ha incidido significativamente en el patron de movilidad, la expansion de la
mancha urbana ha promovido el uso del automovil en detrimento de los modos no motorizados, especialmente el uso
de la bicicleta y la caminata.

Sumado a lo anterior, el aumento del poder adquisitivo y el bajo estadndar del transporte publico han agudizado este
escenario.
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Segun datos de la EOD del afio 2013 los viajes en vehiculo privado se incrementaron respecto al afio 2002 en un 40% vy el
reparto modal del transporte publico disminuyo de un 38% a un 29%. Asimismo, los desplazamientos a pie se redujeron de
33% a 23%, y los desplazamientos en bicicleta aumentaron de un 2% a un 3% a pesar de no contar con infraestructura
adecuada.

Particion modal diaria desagregada EOD 2013

Barcaza 0%
Otros W 2%
Transporte escolar Wl 1
Bus interprovincial Bl 1%
Bicicleta I 2%
Caminata I 18%
Bus 0%
Taxi basico - Radio taxi Bl 1%
Bus - taxibus I 17%
Taxi colectivo NEIINN— 12%
Auto compafiante I 20%
Auto chofer I 2%

Fuente: Actualizacion del Plan de Transporte de Valdivia en base a EOD afio 2013
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En un dia laboral normal el 29% de los vigjes diarios tienen como propdsito el trabajo, el 22% estudio y el 49% de los viajes

es por otros motivos.

Es importante destacar el déficit actual de infraestructura vial urbana y que impacta sobre la movilidad en la comuna.
De acuerdo a la Camara Chilena de Construccion, Valdivia es una de cuatro ciudades chilenas con mayor déficit de
infraestructura vial urbana, correspondiente a 154 km de déficit con una inversion requerida de alrededor de US$127

millones.
Permisos de Circulacién
-
/ — La tasa de crecimiento del parque automotriz en Valdivia alcanza en promedio un 7% anual, de
(o] (= - acuerdo al registro entregado por la Direccion de Transito de la llustre Municipalidad de Valdivia. A
= v continuacioén, se muestra el detalle de los permisos de circulacion inscritos en la comuna desde el
| afio 2007 hasta el afio 2021,

Crecimiento de los Permisos de Circulacion 2007 - 2021

44,914
45000 42354 218 g5 44y

il 25,438 i =
i e -
3 e LT e I
¥ 25000 — .
£ 20000
15000
10000
5000
0

2007 00§ 002 o019 A1 201E 2013 2004 EDES I0ES 2017 2018 2019 0@ 2021
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Fuente: Direccion de Trdnsito, I. Municipalidad de Valdivia
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Como se muestra en el cuadro anterior, los permisos de circulacion en el aflo 2020 registraron una leve baja respecto al
afio 2019 producto de la crisis sanitaria del COVID-19, particularmente por las restricciones de movilidad de la poblacién
y el funcionamiento de las instituciones. No obstante, la tendencia es un crecimiento sostenido del parque vehicular,
incorporandose en la ciudad 18.000 vehiculos en los ultimos 10 afios.

) Patrones de Movilidad
iQ El estudio del Plan de Inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico (PIMEP) tomo en
d: consideracion los resultados del modelo de transporte y la cartera de proyectos de inversion
o o\ o identificados en el Plan Maestro de Transporte de Valdivia, elaborados como parte del estudio
— Actualizacién Plan de Transporte de Valdivia y Anteproyecto, Etapa I, elaborado por SECTRA en el

afo 2017. Proyectando para el afio 2030 los patrones de movilidad en el horario punta mafiana del
transporte privado y transporte publico y caminata.

Respecto a los flujos asociados al transporte privado, los viajes se originan desde sectores periféricos hacia el centro de
la ciudad, principalmente Isla Teja, Las Animas y Torobayo, generando una fuerte presidn sobre los puentes Pedro de
Valdivia y Calle-Calle respectivamente.
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Figura. Viajes generados y atraidos en transporte privado, Periodo Punta Mafiana 2030 (viajes(hrs)

Fuente: Plan de Inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico, Comuna de Valdivia

Respecto a la atraccion de viajes, ademds del centro de la ciudad se destaca las Universidades, el Hospitales Regional
y los establecimientos educacionales.

Es importante destacar que a pesar que no se ven reflejado los viajes por el afio del estudio base, hay varios sectores de
la ciudad que han presentado un crecimiento exponencial de su poblacion, como son el sector sur de la ciudad,
Guacamayo, Angachilla, camino a Paillao, Las Gaviotas; y el sector Norte, Cabo Blanco y El Arenal.

En estos sectores el transporte publico es deficiente, por lo tanto, se prioriza el desplazamiento en transporte privado, lo
que ha generado una sobrecarga en la capacidad de la vialidad existente, aumentando los tiempos de vigje y los
problemas de congestion.
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Por otro lado, si se analizan los viajes generados y atraidos por transporte publico y caminata para el afio 2030.

La zona centro es la que concentra la mayor cantidad de vigjes atraidos en transporte publico (bus y taxi colectivo) y caminata,
por la concentracion de servicios y oficinas, sumando al sector de Regional por el Hospital y a los ejes Avenida Picarte y Avenida
Pedro Aguirre Cerda.

Figura. Viajes generados y atraidos en transporte publico y caminata, Periodo Punta Mafiana 2030 (viajes/hrs)

Fuente: Plan de Inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico, Comuna de Valdivia

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA VALDIVIA — ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE VALDIVIA

. " i i "" |
ST Y ' - = |
i - LY | <
I, g = f o .



=0

Si analizamos la distribucién de los vigjes, los origenes se concentran principalmente en los sectores con mayor densidad
poblacional y en varios casos con altos indices vulnerabilidad social, por lo tanto, promover alternativas de movilidad
mas sustentables, eficientes y econdmicas con una infraestructura adecuada, debe ser una prioridad en la formulacion

de los planes de inversidon y gestion a nivel comunal.

Fiaura. Total de Viaies - Zona Oriaen
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Fuente: Encuesta Origen — Destino, SECTRA 2013.

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA VALDIVIA — ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE VALDIVIA

L [

11 ; W

-
T
-

Respecto a los recorridos de
transporte  publico mayor
existentes en la comuna, hay
sectores que  presentan
déficit de cobertura, como la
Costa, Regional y los sectores
norte y sur de la ciudad. A lo
anterior,  algunas  lineas
tienen extensos recorridos
con tiempos de vigje poco
competitivos



Respecto al transporte privado, lo que ha generado un desincentivo al uso del transporte publico, sumado al bajo
estandar de los buses que no cuentan con accesibilidad universal.

Figura. Recorridos de Transporte Publico Mayor Comuna de Valdivia
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Fuente: SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones de los Rios
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La ciudad también cuenta con transporte publico menor, particularmente taxi colectivo que cubren la ciudad de
Valdivia y que complementa al sistema de buses.

Figura. Recorridos de Transporte Publico Menor Comuna de Valdivia

Fuente: SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones de los Rios
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CICLOVIAS

Figura. Red de Ciclovias — Comuna de Valdivia

Como se menciond anteriormente,
lo ciudad tiene  ventajas
comparativas para implementar
un sistema de movilidad basada
en la bicicleta, por su escala
humana, condiciones geograficas
y el alto valor paisajistico.

La ciudad cuenta con 23 km de
ciclovia, no obstante, las ciclovias de
alto esténdar de acuerdo al Manual
de Vialidad Ciclo Inclusiva del MINVU,
que cumple con las condiciones de
seguridad, conectividad y anchos
adecuados son de 15 km. A
continuacion, se muestra la red de
ciclovias que existe en la comuna y
que presenta importantes desafios
en términos de su conectividad vy
funcionalidad para convertirse en
una alternativa eficiente respecto all
transporte privado.
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Fuente: SECPLAN, I. Municipalidad de Valdivia
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Si analizamos las ciclovias de alto estédndar el drea de cobertura se reduce considerablemente, tal como se visualiza en

la siguiente imagen.

Figura. Red de Ciclovias alto esténdar Comuna de Valdivia
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Figura. Area de Cobertura Red de Ciclovias alto estéandar Comuna de Valdivia
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Fuente: SECPLAN, |. Municipalidad de Valdivia
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La imagen anterior nos muestra los 15 km de ciclovias existentes en la ciudad de Valdivia y que fueron construidas en
calzada. Si analizamos la distribucién de la red, existen varios sectores que presentan una alta densidad habitacional
y en donde su poblacién utiliza la bicicleta mds bien por obligacién que por opcidn, debido al alto costo del transporte
motorizado. Se estima que una persona puede gastar el 30 % de su sueldo en transporte.

Respecto al drea de cobertura, la Metodologia para la Formulaciéon de Planes Maestros de Ciclo-rutas del MDSF define
un drea de cobertura de 600m de una ciclovia respecto a su demanda potencial. En este sentido, tomando como

referencia la poblaciéon del censo 2017 se estimo el drea de cobertura de las ciclovias de alto estandar.

Accesibilidad Ciclovia Alto Estandar (distancia 500 m)

Cumple

Poblacién Urbana segun Censo 2017

51.042

No cumple

101.210

% Demanda Potencial Cubierta

34%

ESTANDAR ACCESIBILIDAD
CICLOVIAS EXISTENTES

. Cumple
B No Cumple

Del andlisis realizado se contabilizo
que el 34% de la poblacién urbana
de la comuna de Valdivia cumple
con el estdndar de accesibilidad a
una ciclovia de alto estandar.

/

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA VALDIVIA — ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE VALDIVIA

1 &

W\ : n



Siguiendo con la linea de la movilidad sustentable, como municipalidad y en colaboracion de Activa Valdivia (CVS), se
implementd en el afio 2019 una campafia para instalar biciestacionamientos, con el objetivo de promover e incentivar el
uso de la bicicleta como modo de transporte. En este sentido, no sélo se requiere contar con ciclovias de alto estandar,
sino que también con infraestructura que permita al usuario dejar su bicicleta en lugares habilitados para ello.

Se planteo como prioridad fomentar el uso de bicicleta entre los funcionarios municipales y la comunidad en general.
Para ello, se definié la instalacion de biciestacionamientos en recintos municipales, tales como parques, colegios,
centros de salud y oficinas con mayor atencién de publico; ademds de espacios en bien nacional de uso publico. La
ubicacidon de éstos uUltimos se basd en una encuesta ciudadana denominada Biciestacionamientos, Tu Decides Donde,
donde la comunidad votd de manera remota las ubicaciones de su preferencia. A continuacion se presentan los
resultados de la encuesta:

¢Cual es tu género? Rango de Edad

1,1%,-0,8%

0,3%

B 0 a18 afos (0,8%)

B Femenino (49,2%)
B 19 a 40 afios (79,4%)

B Masculino (50,5%)
B 41060 afos (18,7%)

M Otro (0,3%)
[ 61 amas afos (11%)
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¢{Crees necesario implementar mas

biciestacionamientos en Valdivia?

4%
Luego de un andlisis técnico y normativo, y tomando
M No (4,1%) como base los resultados de la encuestaq, se definieron las
B S (95 90/) estaciones definitivas de biciestacionamientos en bien
17 0

nacional de uso publico.

Estaciones y N° Biciestacionamientos en BNUP

B Ne Biciestacionamientos Figura. Resultados de la encuesta remota — afio 2019
Mirador Los Remos 3 Torreon Canelos 5
Saelzer 4L Museos 5
A Pratt San / San Carlos (Submarino) 5 Coliseo Municipal 7
Los Alerces (teja) 5 Arauco/ Camilo Henriquez 7
Plazuela Berlin 5 Hospital (Simpson) 5
Terminal de Buses 7 Feria Fluvial 7
Terminal de Niebla 5 Paseo Libertad 7
il TR - r il
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¢Usas bicicleta en Valdivia?

B No
I Si, al menos una vez al mes

B Si, al menos una vez a la semana

B Sj, todos los dias

Fuente: SECPLAN, I. Municipalidad de Valdivia

La encuesta remota tuvo mas de 360 votaciones, con un total de 1.802 priorizaciones (5 por cada persona).
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Figura. Ubicacién de Biciestacionamientos en BNUP
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UBICACION BICIESTAGIONAMIENTOS
EN DEPENDENCIAS MUNICIPALES, VALDIVIA 2019

Figura. Ubicacién de Biciestacionamientos en Dependencias Municipales
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Figura. Resultado Encuesta, Consulta Ciudadana afio 2019.

Fuente:
SECPLAN,

|. Municipalidad
de Valdivia

La consulta ciudadana permitio levantar una encuesta que identifico el origen y destino de viajes
en bicicleta. Junto con lo anterior, se procesaron los vigjes y se obtuvo una distancia promedio de
vigje de 3,047km. Muy similar a la distancia de un viaje promedio en auto en la misma ciudad de

acuerdo a la EOD del afo 2013.
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m TRANSPORTE FLUVIAL

Como ciudad tenemos ventajas comparativas para utilizar el rio Tramo 1: Terminal de Buses

como medio de transporte, apostando por la intermodalidad.
En este sentido, lo primero es destacar el cambio legislativo que
permitié subsidiar el transporte fluvial y reconocerlo como
transporte publico; para luego concesionar a una empresa
privada la operacién del sistema.

Asi se consolida Puerto Solar, una iniciativa de transporte
publico y espacio sustentable, que cuenta con recorridos
diarios a través de los rios Valdivia y Calle-Calle. A continuacion,
se presentan los recorridos que se dividen en dos tramos:

o) 3

i

Dentro de la vision ciudad consensuada en el PIIMEP,
instrumento elaborado y aprobado de acuerdo a lo exigido por
la Ley de Aporte al Espacio Publico para la comuna de Valdivia,
una de las lineas estratégicas corresponde a la revitalizacion del
borde fluvial, mediante la materializacién de un sistema de 5
estaciones fluviales de cardcter intermodal que respondan a las
dreas con mayor origen y destino de vigjes, integrandose a la
red de movilidad de la ciudad.
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Figura. Imagen Objetivo Estrategia. Revitalizacion del Borde Fluvial
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Fuente: PIIMEP Comuna de Valdivia, afo 2020.

Tal como se muestra en la imagen anterior, el objetivo es fomentar la intermodalidad a través del corredor de transporte
publico de Avenida Ramon Picarte, Ciclovias, Caminata y Transporte Fluvial, generando un desincentivo de uso all
automovil privado. Si se compara la situacion planteada en el plan versus la situacion actual de infraestructura de
movilidad, se evidencia un déficit en términos de conectividad y accesibilidad de los distintos modos de transporte,
particularmente en la inversion de ciclovias de alto estandar y estaciones intermodales sobre todo en el sector Norte de
Las Animas y en la zona sur poniente de Miraflores y Guacamayo.
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Por ultimo, es importante destacar los horarios de los recorridos de transporte fluvial ya que deben ser competitivos en
los periodos punta para que sea una alternativa real frente al transporte privado.
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CONDICIONES DE PEATONALIZACION DEL CENTRO

La siguiente imagen muestra el estado de las veredas de
acuerdo al Estudio Ambiente Peatonal-Centro, realizado por
Activa Valdivia (CVS) en el afio 2014. En dicho andlisis se realizod
un catastro de las aceras en mal estado y puntos criticos en el
drea central, comprendida entre las calles Yerbas Buenas,
Beauchef, Pedro Montt, Costanera Arturo Prat, Lord Cochrane
y Pérez Rosales. De acuerdo a éste, 8 de los 27 km de veredas
que componen al sector se encuentran en estado critico, ya
sea por insuficiencias en sus dimensiones (ancho),
incumplimiento en estdndares de accesibilidad universal,
obstaculizaciones (letreros, vendedores ambulantes, quioscos,
estacionamientos ilegales), heterogeneidad, mal estado vy
desniveles en los pavimentos, entre otros.
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Figura. Estudio ambiente peatonal-centro, afio 2014

Fuente: Activa Valdivia, afio 2014

Respecto a lo anterior y dado el afio del estudio,
se muestra a continuacién el detalle de los
proyectos de mejoramiento de veredas que la
Municipalidad de Valdivia ha ejecutado a traves
de distintas fuentes de financiamiento.

Figura. Proyectos de Movilidad Peatonal ejecutados
por SECPLAN, afios 2019 - 2021

Fuente: SECPLAN, I. Municipalidad de Valdivia

Al analizar la inversion municipal en los ultimo 3
afos, se puede observar que se han mejorado las
condiciones de peatonales de varias calles
céntricas, entre las que se destaca, Avenida
Ramon Picarte, Ismael Valdez y Carlos Anwandter.
No obstante, aun existen importantes desafios en
varios ejes del casco central de la ciudad sobre
todo en las condiciones de accesibilidad
universal, pasos peatonales en coherencia con los
sectores de mayor flujo y marquesinas continuas
que protejan de la lluvia.
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FUNCIONAMIENTO MESA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

A partir de la importancia de avanzar hacia la construccion
de un Plan de Movilidad Sostenible para Valdivia, y desde alli
continuar hacia la concretizacion de una Politica de
Movilidad Comunal, a partir de octubre del 2021, la llustre
Municipalidad de Valdivia se planteo la tarea de convocar a
diferentes actores representantes de instituciones publicas,
privadas y de la sociedad civil presentes en la comuna a una
Mesa de Movilidad Sostenible para Valdivia, logro que
concluyd en la conformacion de una instancia de
articulacion y trabajo conjunto que a partir del desarrollo de
diferentes sesiones, apoya en la formulacion, validacion y
seguimiento de los trabajos necesarios para avanzar hacia
un territorio amigable y respetuoso con sus habitantes y
medioambiente en el marco del presente plan.

En cuanto a la participacion y representatividad de la mesa
a la fecha, esta instancia suma un total de 47 personas
convocadas, las que a su vez son representantes de 14
departamentos/direcciones publicas, 4 empresas privadas y
7 organizaciones de la sociedad civil. Respecto a la
metodologia de trabajo, ésta se estructura a partir de
jornadas de trabajo bimensuales que como primer resultado
logra concretizar el presente plan en base a la siguiente
estructura:

- Visién
"La Ciudad que Queremos”

- Diagnéstico
"Oferta y Demanda de Movilidad, Ambitos de Accién Estratégica”

- Elaboraciéon Plan PARTE |
Objetivos; Instrumentos; Definicion de Estrategia

SESION N°4:
- Elaboracién Plan PARTE Il
Priorizaciéon de Proyectos; Financiamiento

- Validacién Plan
"Aprobacion version final del Plan”

- Publicacion
“Firma de Acuerdos Politicos + Continuidad de la Mesa”
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La continuidad de la mesa, tendrd por objetivo acompanar los diferentes procesos de ejecucion del plan, ya
sed participando activamente en sesiones de disefio y difusion de las diferentes acciones e iniciativas que
lo componen, como también en la implementacion de programas y proyectos a levantar. Lo anterior, en
favor de dar seguimiento y evaluacion a las acciones que aqui se plantean, y desde alli marcar un
precedente en cuanto a la articulacion y construcciéon de espacios de dialogo y trabajo conjunto para un fin
comun.






El presente capitulo tiene por objetivo detallar los principios que estructuran el PMVS, donde a partir de una
categorizacién de acciones separadas por modo de transporte y transversales en términos de promocion de la
movilidad sostenible, se expondrdn soluciones concretas para avanzar hacia la reversion de problemdticas resultantes
de décadas de planificacion entorno a los vehiculos motorizados-privados.

En cuanto a los principios y categorizacion de las acciones e iniciativas necesarias para alcanzar los objetivos de este
plan, estos se organizan a partir de la denominada Pirdmide de Jerarquia de la Movilidad Sostenible para Valdivia, cuyo
objetivo es graficar la priorizacion de los modos y describir los principales componentes que dardn forma y sentido a
los principios del plan. A modo de resumen, se presenta a continuacion una representacion grafica y descriptiva de la
mencionada pirdmide.

[ MIEAMEDE DE JERARGULA DE LA MOVILIDAD FARA VALDIVIA ]
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Caminata

Presencia de infraestructura y equipamiento que favorezca el desarrollo de actividades
directamente relacionadas con la vida publica (caminar, parar, sentarse, mirar, conversar),
considerando siempre la accesibilidad para personas con problemas de origen fisico, visual
y mental.

Ciclismo

Presencia de infraestructura y programas que permitan promover e integrar el uso de la
bicicleta y otros ciclos a la red de transporte con condiciones seguras y eficientes,
disminuyendo con ello accidentes y emision de contaminantes.

Transporte Publico Terrestre y Fluvial

Presencia de infraestructura, incentivos y medidas que promuevan el uso transporte publico
terrestre y fluvial a través de la intermodalidad, y el mejoramiento de los tiempos de viaje y flujos
de los servicios.

Logistica y Transporte de Carga

Presencia de medidas que aseguren el acceso, regulen y limiten los horarios de
desplazamiento, en favor de mejorar la convivencia con otros modos presentes en la ciudad.

Automoévil Particular

@)
Presencia de medidas de regulacion y promocion para gestionar y reducir la demanda m
vehicular motorizada-privada, velando por el cumplimiento de velocidades mdximas n [\
normadas y disminuyendo viajes que pueden ser innecesarios, principalmente por atender 0 O = O
distancias cortas (menos de 5 km). 00
Il : - f
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AN PRINCIPIOS TRANSVERSALES: INFRAESTRUCTURA Y DIFUSION

En base a lo anterior, el presente plan propone principios,
que, si bien se presentan de manera agrupada segun los
modos de transporte expuestos en la Pirdmide de
Jerarquia de la Movilidad para Valdivia, cada una de sus
acciones e iniciativas buscan aportar a la construccion de
infraestructura y desarrollo de campanas de difusion que
favorezcan y promuevan el uso de modos activos
(caminata y ciclismo) y el transporte publico para el
desarrollo de los desplazamientos diarios de la ciudad.

En cuanto a la infraestructura urbana que este plan busca
consolidar en la comuna, esta se materializard a partir de
la consideracion e implementacion de distintas tipologias
de calles que faciliten la caminata, el uso de ciclos, y el
desplazamiento del transporte publico. A modo de
establecer una orientacién en base a lo anterior, se
presenta a continuacion una descripcion resumida de
cada tipo de calle considerada como parte de las
medidas a perseguir en este plan:

I \ T o = S | | ' | e
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Calles Peatonales

Reconocidas comunmente como Paseos Peatonales, son vias con una dedicacion
exclusiva al peatén, emplazadas comunmente en lugares con una alta frecuencia de
personas y una gran concentracion comercial y de servicios. Debido a lo anterior es
que estos espacios no solo deben asegurar los desplazamientos peatonales, sino que
también deben estar provistos de diferentes mobiliarios que permitan la permanencia
como también la relacién con sus comercios y servicios aledafios.

Calles de Trafico Calmado

Corresponden a vias que gracias a su geometria y elementos de disminucion de
velocidad no superan los 30km/hr, permitiendo a partir de lo anterior la existencia de
aceras amplias que favorecen los desplazamientos y permanencias peatonales y la
seguridad de los ciclos que transitan en calzada. Lo anterior con una diferenciacion
clara entre los espacios de uso exclusivo para peatones (veredas) y los de uso
exclusivo para vehiculos (calzadas).

I ) . = S | |
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Calles Completas

Corresponde a vias que gracias a sus dimensiones y distribucidn permiten los
desplazamientos eficientes y seguros de todos los modos de transporte, favoreciendo
con ello la caminata, el ciclismo y el uso del transporte publico, y con lo anterior
facilitando la intermodalidad y la conexién hacia otras calles de la trama vial. Al igual
que el punto anterior, este tipo de vias se caracteriza por poseer una evidente
diferenciacion entre los espacios de uso para cada modo, es decir, veredas para los
peatones, ciclovias para los ciclistas, vias de uso exclusivo de transporte publico y vias
para el desplazamiento vehicular privado.

Calles Compartidas

Espacios urbanos de convivencia vial donde el trafico vehicular motorizado puede
coexistir de manera segura con peatones y ciclos, pero con prioridad en los modos no
motorizados mediante el uso y proyeccién de materiales, nivelacion de calzada con
aceras y elementos que eviten aumentar la velocidad por sobre la normada en la via.
A diferencia de lo anterior, este tipo de calles no posee espacios de uso exclusivo por
modo de transporte, por lo que, en el caso de generarse desplazamientos vehiculares,
estos no podrdn superar en ningun caso los 10km/hr.

f
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Junto a lo anterior, este plan reconoce la importancia de igualar los esfuerzos de difundir, informar y educar a la
ciudadania a la hora de implementar e incrementar la infraestructura, por lo que paralelo a los procesos relacionados al
disefio y construccion de obras, se realizardn iniciativas relacionadas a diferentes procesos de difusion de la movilidad
sostenible. A modo de establecer una orientacion en base a lo anterior, se presenta a continuacion una descripcion
resumida de cada tipo de procesos considerados como parte de las medidas a perseguir en este plan:

Talleres Participacién Ciudadana

Consiste en el desarrollo de actividades relacionadas al plan de participacion
ciudadana de cada proyecto relacionado al disefio de infraestructura propuesta en
este plan, donde a partir de la definicion de metodologias y herramientas a aplicar,
estas actividades acompafiardn todas las etapas del proceso de disefio, es decir,
durante el diagnostico, co-disefio de anteproyecto y proyecto definitivo y validacion de
proyecto final.

Il f
PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA VALDIVIA — ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE VALDIVIA

'.. 1 '.Ill '|_ .[



Il

N

Programas

Corresponden a un proyecto de promocién de contenidos especificos, tales como la
caminata, el ciclismo, el uso del transporte publico, la convivencia y seguridad vial, la
recuperacion del espacio publico, seguridad vial en entornos escolares, etc. Los que, a
través de una calendarizacion de actividades anuales, convocardn a la comunidad
escolar, ciudadana, ONGs, gremios, etc. Para informar y favorecer la difusion de la
movilidad sostenible desde sus diferentes aristas.

Campanas

Corresponde a un proceso publicitario entorno a contenidos especificos, donde por
medio de un “llamado a la accién” se invite a la comunidad a respetar, convivir y hacer
uso de diferentes modos de transporte sostenible (caminar, pedalear, patinar, usar
transporte publico, compartir el automovil, etc.). Lo anterior se desarrollard de manera
particular, como también incorpordndose a las actividades de participacion
ciudadana o programas de promocion.

f
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DiA Celebraciones / Conmemoraciones

g MULDIAL . L S
¥ SIN Consiste en la celebracion de dias de conmemoraciéon internacional entorno a la

AUTOMOVIL movilidad sostenible, donde por medio de acciones o actividades se invite a la
comunidad a participar y conocer sobre los respectivos hitos, donde se destaca el Dia
Mundial del Peatdn, Dia Mundial sin Automovil, Dia Mundial de la Bicicleta, Dia Nacional
de los Trabajadoras y Trabajadores del Transporte Publico, Dia Mundial del Medio
Ambiente, entre otros.

Los componentes relacionados a la infraestructura urbana y los procesos de difusion de movilidad sostenible
mencionados anteriormente, forman parte de cada uno de los principios de este plan, los que a su vez detallardn
objetivos, acciones y un plan de ejecucion con plazos e indicadores de seguimiento de cada uno.
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%N PRINCIPIO N°1/ CIUDAD CAMINABLE

Gracias a su escala y geografia, Valdivia tiene un alto potencial a la hora de plantear la caminata
como un modo de transporte para fortalecer la movilidad urbana desde un punto de vista sostenible
y amigable para todas las personas, donde a partir de la proyeccion de diferentes medidas fisicas y
programaticas se promuevan experiencias positivas al transitar la ciudad.
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Dotar a Valdivia de una amplia oferta de infraestructura peatonal, que cumpla con criterios de proteccién, confort y
contemplaciéon para todas las personas, sin importar su género, edad, situacion socioecondmica, condicion fisica o
mental.

En cuanto a la definicidon de cada uno de estos criterios, estos se basan principalmente en la siguiente definicion de
elementos o medidas que permitan mejorar la calidad del espacio publico:

Presencia de elementos de cuidado y resguardo para todas las personas en el espacio publico, que favorezcan la
seguridad vial, la defensa ante efectos climdticos adversos, y la defensa frente al crimen y la violencia.

Presencia de elementos urbanos que favorezcan la realizacion de actividades civicas, sociales y culturales, es decir
directamente relacionadas con la vida publica: caminar, parar, sentarse, mirar, conversar, escuchar, etc.

Presencia de medidas enfocadas en generar experiencias positivas al peatdn, a partir del resguardo de la imagen
urbana, la valorizacion de hitos y el patrimonio, consolidacion de la escala, mantencion de la infraestructura verde de la
ciudad, puentes, pasarelas y miradores peatonales sobre espacios inundables. Y junto a ello promover el comercio, la
inversion y la asociatividad.



En cuanto a las medidas necesarias para alcanzar el objetivo planteado en el principio relacionado a la caminata, y
alcanzar la consolidacion de una infraestructura peatonal que cumpla con los criterios antes planteados, se definen las
siguientes acciones:

La proyecciéon de una Red de Infraestructura Peatonal de calidad estd directamente relacionada con las experiencias
positivas que las rutas destinadas al desplazamiento peatonal puedan ofrecer a las personas, las que se deben
considerar en virtud de las siguientes orientaciones:

La red debe considerar un trayecto continuo y libre de obstdculos, velando por el cumplimiento minimo de la Normativa
de Accesibilidad Universal que indica entre sus diferentes articulos la proyeccién de una ruta accesible compuesta por
una vereda de dimensiones minimas correspondientes a 1,20m de ancho por 2,10m de alto.

Junto a lo anterior, la red peatonal deberd considerar la incorporacion de materiales y dispositivos que aseguren la
accesibilidad de todas las personas a la red, dentro de los cuales se considerardn pavimentos tactiles de guia y alerta,
pasos peatonales debidamente sefializados a nivel de acera o con rebajes de vereda que no podrdn superar los 1,5m
de largo, pendientes menores al 12% y encuentro con la calzada igual a Ocm, nivelacion de cruces, entre otros. Este
criterio deberd ademds ser considerado no sélo para la Red de Infraestructura Peatonal, sino que también para todas
las pavimentaciones requeridas en la comuna.



En favor de promover la caminata como modo de transporte, todas las rutas peatonales deberdn estar altamente
provistas de iluminacion publica y vistas despejadas para asegurar un recorrido libre de crimen y violencia.

Finalmente, y a fin de favorecer los recorridos peatonales, es importante considerar rutas con oportunidad de
implementar mobiliario publico que permita el desarrollo de paradas y descansos durante el trayecto.

A partir de lo anterior, se describen a continuacion las iniciativas consideradas para la materializacion de esta accion.

Consiste en la implementacion de medidas incrementales para alcanzar la consolidacion de una Zona de Trafico
Calmado en el centro de Valdivia, priorizacién peatonal a alcanzar en funcién de a lo menos tres (3) grandes
etapas. La primera correspondiente a la implementacion de una obra de cardcter tdctico o temporal
(demarcacioén, segregadores y mobiliario urbano) que junto a otorgar mayor espacio para el estar vy
desplazamiento peatonal, aporte a la consolidacién de una velocidad mdaxima de 20km/hr en el centro de la
ciudad y con ello mejore la seguridad para los peatones que recorren los ejes que lo componen. Posteriormente, y
tras la consolidacion de velocidades mdximas; La segunda etapa consiste en decretar el centro de la ciudad
como una Zona de Trédfico Calmado (ZTC) que permita asi mismo avanzar a su tercera y Ultima etapa
correspondiente al desarrollo de un disefio de arquitectura e ingenieria de detalle de la ZTC que a través de su
materializacion consolide la prioridad peatonal en el centro de la ciudad.



A partir de un trabajo articulado con las diferentes instituciones presentes en la comuna, se buscard avanzar
hacia el disefio e implementacion de una red de rutas peatonales urbanas que conecten diferentes barrios o
zonas de la ciudad con servicios, equipamientos, y parques, incorporando ademds dispositivos de accesibilidad
universal, paisajismo, mobiliario urbano, iluminacion peatonal y cuando corresponda, informacion
patrimonial-turistica (historica, geoldgica, natural y cultural). Lo anterior, de manera articulada con carteras de
iniciativas de planes existentes como el Plan Valdivia Inclusiva (PVI) de SERVIU y el Plan Maestro Borde Fluvial
(PMBF) del MOP.

Consiste en la construcciéon de estructuras peatonales de tipo pasarelas y miradores sobre espacios
inundables (humedales, bordes riberefios, dreas verdes inundables, etc.), donde a partir de un disefio
respetuoso y de resguardo con su entorno urbano y natural, favorezca el atravieso y permanencia de las
personas. Lo anterior con un enfoque en el complemento y fortalecimiento de servicios y equipamientos de
proyectos relacionados al espacio publico (Areas Verdes, Parques, Plazas, Playas, etc.)

Esta accidon consiste en la proyeccion e implementacion de cubiertas y arborizacion que permitan un trayecto
protegido de las condiciones climdaticas adversas de la ciudad (lluvia y radiacion), donde a partir de la
consideraciéon de galerias interiores, veredas y espacios publicos cubiertos, se permita avanzar hacia un centro
que facilite los desplazamientos peatonales durante todo el afio. A continuacion, se presentan las iniciativas
relacionadas a esta accion:



Consiste en la consolidacion de calle Letelier como un espacio publico cubierto, donde mediante la eliminacion de
desplazamientos y estacionamientos vehiculares, se construya en primera instancia una cubierta sobre toda el
drea en cuestion, la que acompafiada por distintos mobiliarios y actividades permita el desplazamiento y estar de
las personas durante todo el afo. Generando a partir de lo anterior, una ampliacion de la Plaza de la Republica
hasta la fachada de servicios y comercios de calle Letelier.

Consiste en la dotacién de vegetacion en los ejes definidos con prioridad peatonal a partir del uso de especies
recomendadas por la Direccion de Medioambiente, Aseo y Ornato de la Municipalidad de Valdivia.

A partir de un diagndstico de la situaciéon actual y la identificacion de estdndares de disefio y construccion, se
generard un trabajo articulado con propietarios de edificios centrales para avanzar hacia la limpieza, uniformidad
y mejoramiento de fachadas y la construccion de toldos y marquesinas, las que junto a las galerias interiores
permitan trayectos cubiertos continuos en el centro de la ciudad.



Esta accién corresponde a la ejecucion de Actividades y Programas que permitan promover la caminata, el estar
y actividades relacionadas a las mismas mediante el uso temporal de vias vehiculares con propodsito de generar
peatonalizaciones parciales o completas durante un tiempo determinado, lo anterior a fin de dotar de nuevos
espacios para la realizacion de actividades sociales y de encuentro, como también para avanzar de manera
incremental hacia la consolidacién de una Red de Infraestructura Peatonal. A continuacion, se presentan las
iniciativas relacionadas a esta accion:

Consiste en la peatonalizacion temporal de vias vehiculares con el propdsito de abrir un espacio a la recreacion
y el deporte durante las jornadas de mafiana dominicales (de 9:00 a 14:00hrs), todos los domingos del mes en
temporada de primavera-verano, y el primer domingo de cada mes durante la temporada de otofio-invierno.

Consiste en la implementacion de dispositivos de seguridad y reduccion de velocidad en un eje vehicular con
presencia de establecimientos educacionales y desplazamientos de escolares de educacion bdsica, que permita
a través de la recuperacion de espacio publico, mejorar la seguridad y autonomia de nifios y nifas que se
desplacen por el lugar, favoreciendo el desarrollo de actividades para la promocién de la caminabilidad y la
autonomia de los nifios, nifas y adolescentes como Caminito a la Escuela, Al Colegio en Bici, Ciempiés, etc.



Consiste en la peatonalizacion completa de un eje vehicular durante una jornada o tiempo determinado
para el desarrollo de actividades relacionadas al comercio y el ocio, con la finalidad de aportar a la
dinamizacion econdmica local y promover la consolidacion de espacios comerciales de encuentro e
intercambio.

Consiste en la adaptaciéon e implementaciéon de la aplicaciéon moévil (APP) denominada Metrominuto a la
comuna de Valdivia. Donde a partir de la difusidén de mapas fisicos y virtuales, se facilitard informacién
relativa a distancias y tiempos de viajes entre los puntos mdas relevantes dentro del territorio.



Plan de Ejecucidén

A continuacién, se describen las acciones e iniciativas definidas para este principio en funcion de sus tiempos de

ejecucion, priorizacion, actores y montos aproximados de ejecucion.

Iniciativas

Plazo de
Ejecucion

Priorizacién

Actores

$ Ejecucién
(Aprox.)

Universidades

. - 1.1. Plan Priorizacion Peatonal Municipalidad, .
1. Consolidaciéon de una del Centro (ET: Activacion; E2: Corto Al CVS, MINVU, E1..MM$300
Red Urbana con T (1-3 afios) a SERVIU. MTT E2: -.
Prioridad Peatonal Decreto ZTC; ES: Disefio B E3: MM$4.500
Arquitectura e Ing. Detalle ZTC) SECTRA, GORE ‘ :
1.2. Construccion Red de ; Municipalidad
Mediano p :
Rutas Peatonales para la (3-5 afos) Alta MINVU, SERVIU, MTT, MM$7.500
Ciudad de Valdivia SAESA, SUBDERE
1.3. Construccion de Pasarelas Mediano Municipalidad,
~ Alta MM$700
E 4 | | (3_5 Onos) MlNVU, SERV'U,
sobre Espacios Inundables SUBDERE
-, i Cort icipali
2. Implementacion de 21 Pc:sec|>_ Canerto Calle (1_3%rﬁ%s) Alta Mug'\(;éplc\’,:'.?TOd’ MM$500
Cubiertas y Arborizacion etelier '
en Rutas y Areas 22 Ve Iy . L
2. Vegetacion Rutas Mediano : Municipalidad,
Peatonales Centrales Peatonales (3-5 afios) Media CONAF MM$500
2.3. Mejoramiento de Fachadas Largo Municipalidad,
y Construccion de Toldos y (+5anos) | Baja CVS, MINECOM, MM$700
Marquesinas Area Centrall Privados, CCHC
Iy 3.1. Calle Activa Corto Municipalidad, GORE, N
3. Implementacion de (1-3 afios) Alta MINDEP, ONGs MM$20 (ario)
Actividades y Programas
para la Promocion Corto Municipalidad, MTT,
Peatonal 3.2. Calle para la Nifiez (-3afios | A | SUBDERE, MINEDUC, | MM$20 (c/u)
ONGs
Municipalidad, .
3.3. Calle Boulevard ('I—(é(?]r;]%s) Alta M|NECOM, MM$1O (ono)
Privados
. Municipalidad
Med . '
3.4. Metrominuto Valdivia (3_(2 (;%r;z) Media Privados, ONGs, MM$50

TOTAL (aprox.) MM$14.800
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4.3

PRINCIPIO N°2 / CIUDAD CICLO-INCLUSIVA

Es reconocido que uno de los principales principios a trabajar para
avanzar hacia la equidad, accesibilidad y la inclusiéon social de los
territorios, es a través de la incorporacion de politicas
ciclo-inclusivas que integren el uso de la bicicleta y otros ciclos
dentro de la red de transporte con condiciones seguras y
eficientes, fomentando la movilidad urbana a través del uso
compartido del espacio publico y garantizando con ello el acceso
a los bienes y servicios que otorga la ciudad.

u Objetivo

Convertir a Valdivia en una comuna ciclo-inclusiva a través de la
consolidacidon de una red de ciclovias conexa, coherente, comoda,
segura, directa y atractiva, que, acompafiada de una constante
difusién activa en cuanto a la convivencia vial, promueva y
aumente el numero de vigjes y usuarios de los ciclos en toda la
comuna.

Respecto a lo anterior, y como lo sefialan diferentes instituciones
nacionales e internacionales, promover los viajes en ciclos no sélo
aporta en la consolidacion de una politica ciclo-inclusiva, sino que
también permite avanzar hacia los siguientes beneficios:
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Obtenido a partir de la redistribucion vial y la consolidacion de velocidades normadas y establecidas a partir de un
disefio integral que permita dotar de mejor infraestructura a las personas que hacen uso de modos activos para
desplazarse por la ciudad.

Beneficio intrinseco de los modos activos debido a que para ser efectivos requieren de trabajo fisico de su usuario,
mejorando su salud fisica y mental, y con ello disminuyendo las probabilidades de sufrir enfermedades cardiacas o

vasculares.

Reduccion de riesgos obtenidos a partir de las medidas de seguridad que la infraestructura ciclo-inclusiva otorga,
donde cabe destacar que el aumento de ciclistas en la vig, indice directamente en la seguridad vial de manera
proporcional, es decir, mayor cantidad de ciclistas, es igual a mayor seguridad.

Debido a que a partir de la proyeccion de infraestructura ciclo-inclusiva es posible disminuir las brechas de la
segregacion urbana, aportando acceso y nuevas oportunidades para desplazamientos seguros a toda la poblacion,
sobre todo a aquellos que debido a la misma planificacién urbana han sido trasladados hacia las periferias de la

ciudad.



Debido a la naturaleza de un modo de transporte activo que, por el hecho de no utilizar un motor mecdnico, no emite
ruidos molestos ni emite gases de efecto invernadero.

En cuanto a las medidas necesarias para alcanzar el objetivo planteado en el principio relacionado a la ciclo-inclusion,
y con ello alcanzar la consolidacion de una red de ciclovias que cumpla con los criterios antes planteados, se definen las
siguientes acciones:

Esta accién corresponde a la ejecucién de Actividades y Programas que permitan promover la caminata, el estar
y actividades relacionadas a las mismas mediante el uso temporal de vias vehiculares con propodsito de generar
peatonalizaciones parciales o completas durante un tiempo determinado, lo anterior a fin de dotar de nuevos
espacios para la realizacién de actividades sociales y de encuentro, como también para avanzar de manera
incremental hacia la consolidacién de una Red de Infraestructura Peatonal. A continuacion, se presentan las
iniciativas relacionadas a esta accion:

Consiste en la materializaciéon fisica de ciclovias con disefio de alto estadndar existentes y en desarrollo
(planimetria, especificaciones y presupuestos de proyectos en manos de la Municipalidad), donde a partir de un
trabajo articulado con otras instituciones presentes en la ciudad, se buscard financiamiento para su
construccion.



Consiste en el disefio y construccion de nuevas ciclovias urbanas que doten de una mejor cobertura a la
red actual, lo anterior a partir de la definicién de redes priorizadas que servird para la planificacion de su
desarrollo.

Consiste en el disefio y construccion de la normalizacion de las ciclovias existentes consideradas de un bajo
esténdar en la comunag, ya sea por sus dimensiones, emplazamiento o dispositivos de resguardo y
seguridad. Lo anterior a partir de trabajos articulados con cada institucion segun tuicion de via
correspondientemente.

Consiste en la mantencién programada de limpieza y reparacion de las ciclovias construidas presentes en
la comuna, es decir que considera el retiro de piedras, vidrios, hojas y cualquier elemento que afecte el
desplazamiento de los ciclos, y la reparacién o reposicion de segregadores, hitos verticales, sefialética vial,
biciestacionamientos, baterias de contadores automaticos, pinturag, rejillas de sumideros y cualquier otro
elemento necesario para asegurar un buen funcionamiento y uso de la infraestructura existente.



Consiste en el disefio y construccion de ciclovias que favorezcan los desplazamientos en ciclos en zonas
denominadas interurbanas y rurales de la comuna. Lo anterior a partir de trabajos articulados con cada
institucion segun tuicion de via correspondientemente.

La materializacion de las iniciativas antes sefialadas, considerard en cada uno de los disefios y obras, la proyeccion
de elementos complementarios que deben acompaniar la red, tales como:

Consiste en la implementaciéon de estacionamientos de bicicleta como parte del mobiliario publico, a partir de la
definicion de zonas y criterios de distribucion: (1) Dispersion; estacionamientos de baja capacidad ubicados en distintos
puntos de la red para cubrir una importante drea del territorio. (2) Concentracién; estacionamientos de alta capacidad
ubicado en un punto especifico que atiende la elevada demanda de ocupacion simultdnea, tales como parques,
teatros, cines, colegios, etc. Lo anterior con el fin de que los usuarios de las bicicletas puedan anclar sus bicicletas de
manera comoda y segura, y que se maneje un orden de las bicicletas estacionadas en el espacio publico, liberando con
ello sefialéticas viales, rejas, basureros y todo elemento que se utilice de manera informal como estacionamiento.

Consiste en el mejoramiento o cambio de luminaria del sistema de iluminacion vial (debido a que las ciclovias se
emplazardn principalmente en calzadas) para favorecer un sistema de iluminacion homogéneo, con buena
reproduccion de color y temperatura cdlida de luz, favoreciendo la seguridad de via y se las personas que circulen por
el lugar.



Consiste en la proyecciéon de contadores automdticos de flujos de bicicleta que permitan monitorear el
comportamiento ciclista ininterrumpido de la red y su evolucion a lo largo del tiempo, permitiendo monitorear sectores
de demanda mdxima, sectores de cambios importantes de la demanda, acceso a lugares estratégicos, periferia de la
red y finalmente, monitorear una politica publica, es decir la toma de decisiones en torno a la ciclo-inclusion.

Cabe destacar que todo lo anterior serd realizado en funcién de las normas y definiciones establecidas por la Guia de
Composicion y Disefio Operacional de Ciclovias del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, y el Manual de
Vialidad Ciclo-inclusiva del Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

Esta accion se enmarca en la importancia de generar iniciativas en favor de la difusion y educacion en torno a la
promocion del uso y respeto hacia los ciclos como modo de transporte presente en la comuna. A partir de lo
anterior, se describen a continuacién las iniciativas consideradas para la materializacién de esta accion.

Consiste en la implementacion de un taller de reparaciones accesible para todas las personas, con priorizacion
especial para aguellos que se desplazan en bicicletas por obligacién, asegurando con lo anterior que todas las
personas cuenten con mecdnica bdsica para el cuidado de sus bicicletas. Este taller considera ademas la
reparacion y mantenciéon de sillas de ruedas, como también ser un punto de carga para bicicletas vy sillas
eléctricas.

Consiste en el desarrollo de talleres de formacién con un enfoque en nifios, mujeres y adultos, que brinde
conocimientos respecto a los cuidados y mantenciéon de los ciclos, normativas de convivencia, y beneficios de su
uso en general.



Consiste en la implementacién de un sistema de alquiler de bicicletas y scooter eléctricos de uso publico para
toda la comunidad suscrita al servicio de transporte.

Campanfa comunicacional construida a partir de la elaboracion de apoyos audiovisuales a difundir de manera
fisica y digital con el propodsito de dar a conocer informacion actualizada de las ciclovias que conforman la red
(mapas), iniciativas en torno a la ciclo-inclusion, beneficios del uso de la bicicleta y otros ciclos,
conmemoraciones internacionales, deberes y derechos de la convivencia vial, etc.

Esta accién corresponde a la proyeccion de iniciativas en favor de la construccion de puentes y pasarelas de
uso exclusivo peatonal y ciclista que permitan el atravieso de rios y humedales, favoreciendo con ello la
conexion, seguridad y eficacia de los modos no motorizados. A partir de lo anterior, se describe a
continuacion la iniciativa considerada para la materializacion de esta accion.

A partir de un trabajo articulado con las diferentes instituciones presentes en la comuna, se buscard avanzar
hacia la obtencion de la Rentabilidad Social del disefio y posterior ejecucion de un puente para uso exclusivo
de ciclos y peatones, que faciliten la conexién y con ello, la valorizacion de la imagen natural de la comuna.
Lo anterior con un enfoque en el complemento y fortalecimiento de la red vial bdsica de la ciudad, es decir
que sirva como infraestructura para el atravieso de largas distancias sobre rios o humedales.



u Plan de Ejecucion

A continuacion, se describen las acciones e iniciativas definidas para este principio en funcion de sus tiempos de
ejecucion, priorizacion, actores y montos aproximados de ejecucion.

Accid Iniciati Plazo de Priorizacién Actores $ Ejecucién
ccién niciativas Ejecucion Frrerd)]
. - Municipalidad,
1. Consolidacion de la 1.1. Construccién Red de Corto Alta MINVUEDSERVIU, MM$1.500
Red de Ciclovias Ciclovias 3K (1-3 afos) MTT
1.2. Disefio y Construccion Corto Municipalidad,
Red de Ciclovias 25K (-3 arios) | Alta | SERVIU, MINVU, MTT, MM$20.000
GORE
1.3. Normalizacion Red de Mediano Municipalidad,
Ciclovias 12K (3-5anros) | AT SERVIU,MINVU, | MM$10.000
MOP, MTT, GORE
1.4. Conservacion Red de Corto Municipalidad x
“ Alt unicipalidad,
Ciclovias (1-3 afos) . GORE MM$300 (afio)
1.5. Disefio y Construccion L
) ! Largo Municipalidad,
Ciclovias Interurbanas Alta
Brales 20K y (+5 afos) SERNATUR, MOP
. 2.1. Taller de Reparaciones de Municipalidad,
2.CP.ro|m?C|o|n dela Bicicletas Publico-Privado Corto Media MINVU, SERVIU,
iclo-inclusion (1-3 afios) MTT
2.2. Ciclo-escuela ; Municipalidad
Mediano p ,
(3-5 arios) | Media | SERVIU, MINVU, MTT, MM$50
GORE
2.3. Sistema de Bicicletas y Largo Baja ?Eu;\}lclhp?/::ﬂ?/ﬂ
Scooter de Uso Publi (+ 5 arfos) ] )
cooter de Uso Publico MOP. MIT, GORE
2.4. Campafia Valdivia Corto Alta Municipalidad, MM$100
Pedalea (2) (1-3 afios) MTT $
3. Implementacion de N
Puentes para las 3.1. Puente para las Personas Largo Alto Municipalidad, MM$3.000
(+5 afios) SECTRA, MINVU
personas
TOTAL (aprox.) MM$34.950
] ) T % = S | |
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PRINCIPIO N°3 / TRANSPORTE PUBLICO EFICIENTE E INTERMODAL

La base de una movilidad urbana eficiente y sostenible, estd en la priorizacidn de recursos para
mejorar frecuencias, tiempos y confort del transporte publico, donde a través de la implementacion
de infraestructura y medidas de promocion se posicione la intermodalidad dentro de los hdbitos de
desplazamientos de toda la comunidad, conectando e integrando a los peatones con los puntos de
la ciudad que se encuentran fuera del rango para ir a pie o en bicicleta.
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Posicionar a Valdivia como una Ciudad Intermodal, con un sistema de transporte publico terrestre (buses y colectivos) y
fluvial no contaminante atractivo, seguro y eficaz, que a partir de la implementacién de proyectos y programas para el
mejoramiento de la calidad del servicio se transforme en el modo de transporte mas utilizado para el trayecto de
distancias largas en la comuna.

Junto a lo anterior, el fortalecimiento del transporte publico trae consigo diferentes mejoras a la calidad de vida de las
personas y al medioambiente, posiciondndolo como el principal modo de transporte que permitird avanzar hacia la
movilidad urbana sostenible, impulsando consigo los siguientes beneficios:

Beneficio alcanzado cuando a través de una correcta proyeccion y resguardo de vias priorizadas o reservadas para el
transporte publico (pista sélo bus), se impide que los buses y colectivos se desplacen por rutas o pistas con alto trafico
de vehiculos particulares.

Debido a que los gastos totales de compra de combustible, pago o arriendo de estacionamientos y mantencion de un
vehiculo motorizado privado pueden cuadruplicar a los del uso diario del transporte publico. Ademds, gracias a la
subvencion y por ende disminucion de costo del transporte publico, este modo es accesible a toda la poblacién, en
especial a los sectores de mayor riesgo de exclusion e inequidad.



El transporte publico emite 3,5 veces menos de efecto invernadero por pasajero que los automoviles, lo que reflejado
directamente en un ambiente mds limpio y saludable se traduce directamente a mejoras en la salud de las personas.

Al registrar la tasa de siniestralidad mds baja en comparacién con otros transportes motorizados, el transporte publico
(buses) se convierte en el modo mds seguro a la hora de desplazarse por la ciudad. Ademds, en funcion de su priorizacion y
resguardo aporta a la disminucion de velocidad del resto de los vehiculos y con ello, mejorar la seguridad vial en general.

En cuanto a las medidas necesarias para alcanzar el objetivo planteado en el principio relacionado al transporte publico
y la intermodalidad, se definen la siguiente accion e iniciativas asociadas:

Tal como se sefiald anteriormente, uno de los principales objetivos de este principio consiste en el mejoramiento de las
actuales condiciones y calidad del servicio que ofrece el transporte publico terrestre (buses y colectivos) y fluvial. Lo anterior
en cuanto a la disminucion de tiempos de desplazamientos y viajes desde un origen a su destino, promover y facilitar la
intermodalidad, fortalecer el transporte publico fluvial, avanzar hacia la electromovilidad, y generar iniciativas de
promocién de uso de los presentes modos. A partir de lo anterior, se describen a continuacion las iniciativas consideradas
para la materializacién de esta accion.



Consiste en la mantencién de pistas existentes e implementacién de nuevas vias preferenciales para el transporte publico,
las que se definirdin y priorizardn a partir de un andlisis de velocidades y desplazamientos de los servicios de buses urbanos
actuales, situaciones que generar los atascos del transporte publico y la identificacion de usos normados y no normados de
la via.

Consiste en la consolidacion del sistema semaforizado de la Unidad de Control de Trdnsito en el radio urbano de Valdivig,
donde a fin de mejorar la fluidez y la eficiencia de los ejes contenedores de transporte publico, este sistema permite
gestionar la movilidad a partir de la operacién, y apoyar la seguridad vial por medio de las cdmaras de television para la
deteccién oportuna de incidentes.

Consiste en el robustecimiento del equipo de fiscalizacion municipal, donde a partir de la identificacion de zonas con usos
vehiculares incorrectos que dificultan los desplazamientos o accesos al transporte publico se focalice la fiscalizacion
municipal.

Consiste en el disefio y construccion de proyectos de pavimentacion de calzadas y aceras en aquellas vias sin
pavimentacion que conectardn muelles existentes y futuros con paraderos publicos, rutas peatonales y vias ciclo-inclusivas
(ej.: Calle Matta Sector Las Animas, conexion Av. Pedro Aguirre Cerda con Futuro Muelle Matta). Lo anterior, considerando
elementos urbanos que aporten en mejorar la seguridad y aseguren accesibilidad universal.



Consiste en la implementacion de un programa de capacitacion a los operadores de transporte publico terrestres y fluvial
en funcion de traspasar conocimientos respecto a medidas de promocion de la intermodalidad y refuerce medidas para un
servicio inclusivo con estandares de inclusidn de personas en situacion de discapacidad funcionarias y usuarias del mismo.

Consiste en el recambio de paradas o refugios peatonales presentes en la comuna, mediante la incorporacion de disefios
que favorezcan la accesibilidad universal, la seguridad, el resguardo frente a climas adversos y sirvan como un punto de
informacion respecto a las iniciativas de promocion establecidas en este plan. Lo anterior, favoreciendo la intermodalidad
mediante la incorporacién de elementos que respondan a las necesidades de diferentes modos, apoyando de manera
segura el traspaso de la caminata y bicicleta al transporte publico terrestre o fluvial, o directamente entre transportes
fluviales y terrestres.

Consiste en la dotacion de nuevas maquinarias para aumentar la flota terrestre y fluvial, incluyendo como estandares
minimos la eficiencia energética y la facilidad de uso para personas en situacion de discapacidad, infantes y tercera edad.

Consiste en la implementacion de modos de pagos mediante tarjetas inteligentes y APP Valdivia Intermodal que permitan
a las personas transferiste de un bus urbano a un transporte publico fluvial sin generar el pago de varias tarifas.

Consiste en la implementacion de un servicio de transporte publico de acercamiento municipal que tenga por objetivo
aportar a la electrificacion del transporte publico, mediante la definicion de un servicio gratuito, 100% eléctrico con
facilidades de accesibilidad universal. Sirviendo ademds como elemento de andlisis y pilotaje para la futura electrificacion
de lineas de transporte publico y colectivo presentes en la comuna.



Consiste en la gestion y articulacion de entidades privadas y el Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones para
incentivar aumentos o priorizaciones de subsidios para empresas enfocadas en la electrificacion de sus flotas, ya sea a
través de la compra o acondicionamiento de buses y taxis-colectivos.

Consiste en la proyeccion e implementacion de puntos de recarga eléctrica para uso de flotas de transporte publico y
vehiculos eléctricos privados (automoéviles, bicicletas, sillas de rueda, etc.). Estas estaciones se proyectardn en puntos
asociados a estacionamientos permitidos, paradas intermodales y centrales de transporte publico a fin de generar una
distribucion homogénea y con ello brindar un mejor servicio para la comunidad.

Consiste en la construccion de material informativo respecto a la red vial y las diferentes vias o rutas de modos de
transporte, identificando los puntos de intercambio modal, y la promocién de beneficios de los diferentes recorridos.
Para la construccion del material en cuestion, se generard vinculacion con el servicio de informacién Transportelnforma,
iniciativa impulsada a través de la UOCT — MTT, que tiene por objetivo servir como un centro de informacién sobre las
principales noticias que afectan el transito y el transporte de la regidn, difundiendo informacion del dmbito maritimo, de
conexion terrestre, rutas de interés turistico, puertos y condiciones del transito, todo esto a partir de la articulacién de la
UOCT, carabineros, servicios publico y operadores de transporte publico.

Consiste en la revision y actualizacion de las rutas y paradas de transporte publico en torno a la eficiencia de vigjes, uso
de infraestructura y revision de cobertura en el territorio.



Plan de Ejecucién

A continuacion, se describen las acciones e iniciativas definidas para este principio en funcién de sus tiempos de
ejecucion, priorizacion, actores y montos aproximados de ejecucion.

Iniciati Plazo de Priorizacis Act $ Ejecucién
niciativas Ejecucion riorizacion ctores (Aprox.)
1. Mejoramiento de la 11. Red de Pistas Solo Bus Corto Alta bepapatiaad, - MTT. MM$500
Calidad del Servicio de (1-3 arios)
Transporte Publico . o
B 1.2. Sistema de Semaforizacion Largo . I
Terrestre y Fluvial Integral de Control de Trafico (+5 ahos) Media Municipalidad, MTT
1.3. Plan de Fiscalizacion Focalizada Corto Municioalidad. MTT
en Ejes con Transporte Publico (1-3 afos) Alta vnicipaticad,
. .. Corto Municipolidod, SERVIU, MM$5.000
1.4. Pavimentacion Accesos Muelles (1-3 anos) Alta MINVU, MOP, GORE $5.
5 ., Municipalidad, GORE,
1.5. Programa de Copomto(':lop o Cort~o Alta MTTCONASET,  SENADIS,
peradores de Transporte Publico (1-3 afios) Empresas Transportistas
» . Mediano . Municipalidad, MINVU,
Z'Cp.rolmo-uclm de la 1.6. Estaciones Intermodales (3-5 afios) Media MTT, Privados, SUBDERE MM$500
iclo-inclusion
s . Mediano . Municipalidad, MINVU,
1.7. Reposiciéon Refugios Peatonales (3-5 afos) Media MTT. SUBDERE
Largo . Municipalidad, MTT,
1F'|8' .Aulrpsen'fco dte E:ow lTerlres.‘tre)y (+5 ahos) Media Privados, SECTRA, MM$10.000
uvial (Sustentable e Inclusiva GORE, CRDP
19 Sistema de Integracion de Pago y Tarifa Mediano Media Municipalidad,
de Transporte Publico Terrestre y Fluvial (3-5 afos) Privados, GORE, MTT
1.10. Bus Eléctrico de Acercamiento Mediano Municipalidad, GORE,
Municipal (3-5 afios) Alta CRDP, SUBDERE MM$300
o . Corto MTT, GORE, CRDP,
1.11. Subsidio para la Electromovilidad (1-3 afos) Alta Privados
3. Implementacion de 112.  Estaciones  Electrolineras Largo Medi Municipalidad, GORE, MM$5.000
Puentes para las para Valdivia (+5 afos) edia CRDP, Min Energia, Privados
personas
1.13. Disefio e Implementacion Informacion Mediano Municipalidad, MTT, MM$50
Grdfica Valdivia Intermodal (Fisica y Virtual) (3-5 afios) Alta Privados
1.14. Actualizacion de Rutas y Paradas Mediano Media Municipalidad, MTT,
de Transporte Publico Terrestre (3-5 afios) Privados
TOTAL (aprox.) MM$22.350
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A3 PRINCIPIO N°4 / OPTIMIZACION DE LA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

Uno de los principales factores de dinamizaciéon y movimiento econémico de las ciudades, y con ello
el crecimiento de fuentes laborales y bienestar de la poblacion, es gracias a la distribucién de
mercancias, donde si bien el espacio publico toma un papel fundamental a la hora de servir como
espacios de operaciones de carga y descarga de mercancias, el crecimiento automotriz y la falta
de regulacion de uso del espacio publico ha generado diferentes problemdticas directamente
relacionadas con la seguridad vial, generando accidentes automovilisticos y atropellos con
consecuencias mortales en las distintas ciudades del mundo.
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Implementar medidas de gestion y optimizacion de la distribucion urbana de mercancias mediante la distribucion y
regulacion de los vehiculos destinados a la carga y descarga en la ciudad, y con ello mejorar la seguridad y convivencia
vial de la comuna.

A fin de alcanzar el objetivo planteado anteriormente, las acciones a describir a continuacion se desarrollar a fin de
avanzar hacia la regulaciéon de los siguientes criterios:

Si bien es reconocida la importancia de regular sin afectar a los transportistas y operadores logisticos, es importante
avanzar hacia la definicion de tamafos y caracteristicas de los vehiculos que ingresan a la ciudad a fin de privilegiar la
seguridad vial y la disminucion de congestion en la ciudad.

Debido a la alta demanda vehicular motorizada y no motorizada que enfrentan las ciudades debido a los
desplazamientos de las personas, es necesario potenciar el desarrollo de distribuciones de mercancias en horarios
nocturnos, sobre todo cuando es necesario el uso de camiones de alto tonelaje a los que se debe designar ademds rutas
con anchos y radios de giro éptimos para maniobras seguras que no afecten la infraestructura urbana o la seguridad de
las personas.



Zonas de distribucion de mercancias

Al igual que los criterios anteriores, a fin de velar por la seguridad vial y el resguardo de la infraestructura urbana se
deben designar rutas y zonas de distribucion segun tamafios y caracteristicas de los vehiculos utilizados para la
distribucion de mercancias, resguardando principalmente el centro urbano y zonas con prioridad o alta presencia de
desplazamientos peatonales

u Acciones

En cuanto a las medidas necesarias para alcanzar el objetivo planteado en el principio relacionado a la carga y
descarga de mercancias, se definen las siguientes acciones:

n Modificaciéon de la Oferta de Zonas y Horarios de Carga y Descarga

Tal se sefialé anteriormente, uno de los principales objetivos de este principio consiste en la definicion de zonas
permitidas para el desarrollo de actividades relacionadas a la carga y descarga, a partir de un andlisis y definicion de
anillos de circulaciéon o de intercambio de tipologia de vehiculos de distribucion de permita gestionar y optimizar los
espacios priorizados. A partir de lo anterior, se describe a continuacion la iniciativa considerada para la materializacion
de esta accion.
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m Definicion de Zonas y Horarios de Carga y Descarga Urbana

Consiste en la definicidn de zonas o espacios con uso exclusivo para carga y descarga, y los horarios permitidos en que
se puedan realizar acciones de distribucion de mercancias, la que se desarrollard a partir de un andlisis de la situacion
actual en cuanto a la localizacién, horario y cantidad de estacionamientos, y la distribucion definitiva de espacios de
uso exclusivo segun horario y tipologia de vehiculos a fin de favorecer la seguridad vial sin afectar distancias pertinentes
para que el distribuidor acceda a su destino.

n Regulacion de las Actividades Relacionadas a la Carga y Descarga de Mercancias

Junto alo anterior, y a partir de la revision de la reglamentacién existente, esta accidn tiene por objetivo normar y regular
todas las actividades relacionadas a la carga y descarga, circulacion y estacionamiento de camiones en el espacio
publico. A partir de lo anterior, se describen a continuacién las iniciativas consideradas para la materializacion de esta
accion.

|
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m Ordenanza Comunal de Carga y Descarga en la Via Publica

Consiste en la publicaciéon de una ordenanza que, a partir de la revision del decreto y el andlisis de los
comportamientos actuales, tenga por objetivo regular las acciones relacionadas a la carga y descarga a fin de
descongestionar las vias, evitar la contaminacion y privilegiar la seguridad de las personas, como también los bienes
publicos y privados. Para lo anterior esta ordenanza definird un poligono de restriccion en el centro de la ciudad,
regulando su horario, vias, espacios y tiempo autorizado para desarrollar la accién de distribucion de mercancia. Y
junto a lo anterior tipologias de vehiculos o elementos de distribucion permitidas y multas asociadas a las faltas a la
norma.

m Plan de Fiscalizaciéon para el Cumplimiento de Ordenanza

A fin de aportar en la eficacia de lo antes planteado, se generard un plan de difusion y fiscalizacion del cumplimiento
de la ordenanza a fin de que tanto operadores como receptores de mercancias cumplan con las normas y
regularizaciones que esta dictamine.
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Plan de Ejecucion

A continuacién, se describen las acciones e iniciativas definidas para este principio en funciéon de sus tiempos de
ejecucion, priorizacién, actores y montos aproximados de ejecucion.

L Plazo de L $ Ejecucién
Iniciativas Ejecucion Priorizacién Actores (Aprox.)
1. Modificacion de la oferta 1.1. Definicion de Zonas de Corto Municipalidad,
de Zonas y Horarios de Carga y Descarga Urbana (1-3 afios) Alta MTT, SECTRA,
Carga y Descarga GORE, ASODUCAM
2. Regulacion de las 2.1. Ordenanza Comunal de Corto Municipalidad, MTT,
Actividades Relacionadas Cargay Descarga en la Via (1-3 afios) Alta GORE, SECTRA,
ala Carga y Descarga de Publica ASODUCAM
Mercancias
2.2. Plan de Fiscalizacién para el Corto Alta Municipalidad,
Cumplimiento de la Ordenanza (1-3 arios) MTT
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/X3 PRINCIPIO N°5 / GESTION DE LA DEMANDA VEHICULAR-PRIVADO

La motorizacion de las ciudades del mundo, no es mds que el resultado de acciones que han desencadenado el
aumento en la produccién, tenencia y uso del vehiculo motorizado privado, donde a partir de incentivos econdmicos
y financieros, dotacién de amplias ofertas de estacionamientos, y la priorizacion del espacio publico para el uso del
vehiculo por sobre el uso peatonal, ha desencadenado un constante aumento de la congestion, segregacion,

inequidad social, inseguridad vial, problemas de salud y calentamiento global.

/
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Modificar el comportamiento de vigje de las personas mediante una administracion y priorizacion eficiente de los viajes
y modos de transporte presentes en la ciudad, donde mediante la implementacion de acciones en favor de gestionar la
demanda vehicular se mejore la eficiencia de los sistemas de transporte sostenibles presentes en la comuna.

Si bien todas las acciones e iniciativas planteadas a lo largo del presente capitulo tienen por objetivo potenciar el uso
de modos sostenibles por sobre el automaovil particular, para lograr lo anterior, es necesario avanzar en la definicion de
acciones enfocadas en reducir la demanda vehicular motorizada-privada, velando por el cumplimiento de velocidades
mdximas normadas y disminuyendo viajes que atiendan distancias cortas (menos de 5 minutos de un origen a destino)
mediante las siguientes medidas:

Corresponde a la promocion de “Incentivos Positivos” que buscan acercar a las personas al uso de modos de transportes
sostenible y eficientes, entre los que destacan la mejora del transporte publico, la ejecucion de infraestructura ciclista y
peatonal de calidad, la sensibilizacion ciudadana mediante campafias y programas educativos de convivencia vial, y la
ampliacion de las opciones de movilidad.

Corresponde a la promocién de “Incentivos negativos” que buscan alejar a las personas del constante uso del vehiculo
motorizado particular, entre los que destaca la implementacion de medidas adecuadas como gestion de
estacionamientos, reduccion de movilidad y velocidad del automovil, fiscalizacion y restricciones regulatorias.



Consiste en la definicion de medidas que busquen atraer a las personas al uso de modos sostenibles y a su vez alejarlos
del uso del vehiculo motorizado particular, entre las que destacan la redistribucion de perfiles viales para dotar de
espacios seguros a ciclos, peatones y transporte publico, reorganizar los tiempos en cruces semaforizados para
favorecer al transporte no motorizado y aumentar la participacion ciudadana y el desarrollo de campafias publicitarias.

En cuanto a las medidas necesarias para alcanzar el objetivo planteado en el principio relacionado a la gestion de la
demanda vehicular, estas deben desarrollarse en funcion de la regulaciéon y la promocion definiendo las siguientes
acciones:

Tal se sefiald anteriormente, uno de los principales motivos del aumento de la presencia de automoviles es debido a la
amplia oferta de estacionamientos formales (espacios publicos o privados autorizados para estacionar), o informales
(espacios publicos sin autorizacion para estacionar, que lo favorece debido a las caracteristicas de la via, ancho
calzada y/o falta de elementos de resguardo de veredas). Los que debido a su ubicaciéon y costos inducen la
motorizacién de la ciudad, por lo que se debe gestionar a partir de mecanismos de precio, regulatorios y de
infraestructura. A continuacion, se presentan algunas de las principales iniciativas a desarrollar en la comuna:

Consiste en la actualizaciéon del contrato de estacionamientos concesionados de la comuna, donde a fin de avanzar
hacia una prioridad peatonal (sobre todo en el centro de la ciudad) se definan en espacios autorizados, tarifas
progresivas y determinen unidades de tiempo adecuadas, es decir pagos segun corresponda a tiempos cortos o largos
de estacionamiento.



Consiste en la construccion de una ordenanza que a fin de aportar en la priorizacion de modos sostenibles defina
medidas que permitan limitar la oferta de estacionamientos de la ciudad (ej.: por cada espacio aprobado fuera de la
via publica, es decir en un predio privado, un nimero igual de espacios debe ser eliminado de la via); Regule la ubicacion
de estacionamientos, restringiendo o eliminando presencia de vehiculos en zonas con prioridad peatonal y generando
un programa de fiscalizacion activo que vele por un buen uso de los espacios publico.

Cabe destacar que para que las zonas de prohibicion de estacionamientos vehiculares se respeten, se deben
implementar elementos fisicos que permitan ordenar la distribucion de las calzadas, donde mediante la ampliaciéon de
veredas, implementacion de mobiliario o segregadores se deje espacio Unicamente para desplazamientos de
transporte publico, bicicletas y vehiculos privados, evitando con ello sobre anchos o posibilidades de subir a vereda para
hacer un mal uso del espacio publico.

Consiste en la implementacion de estacionamientos en ubicaciones estratégicas a las afueras del centro, Isla Teja, Las
Animas, entre otros, para promover y fortalecer la intermodalidad auto/peatédn, auto/bicicleta y auto/transporte
publico. Espacios en los que se deberd considerar, junto al resguardo de los vehiculos particulares, espacios con
infraestructura (cerrada y cubierta) de resguardo para bicicletas y puntos de carga eléctrica para automdviles y
bicicletas.

La actualizaciéon de la Ley de Transito mediante la Ley de Modos vigente desde el afio 2018, definid que, a fin de
disminuir la cantidad de accidentes y con ello la cantidad de muertes por siniestro, la velocidad mdxima permitida
en el radio urbano son 50km/hr, definiendo ademds que las municipalidades tendrdn la potestad de declarar zonas
con velocidades menor a esta norma. A fin de controlar el cumplimiento de lo antes descrito, esta accidn presenta el
desarrollo de las siguientes iniciativas:



Comprendiendo que la velocidad maxima permitida por ley en el radio urbano es de 50km/hr, esta iniciativa consiste
en la definicidn y declaracion de vias y zonas de trafico calmado en el resto de la ciudad, es decir la declaracion de
zonas con velocidades mdaximas de 40, 30 y 20km/hr segun la definicion de jerarquia de vias y dreas ambientales
sefialadas en la Guia de Criterios para la Aplicaciéon, Ubicacion, Disefio y Sefalizacion de Medidas de Trafico
Calmado de la Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET). Lo anterior con la finalidad de evitar bucles
vehiculares y alcanzar eficiencia en desarrollo de viajes directos.

Tras la clara identificacion y definicion de las velocidades permitidas y normadas en la ciudad, esta iniciativa consiste
en la implementacion de resaltos reductores de velocidad segun tipo de via y velocidad normada. Lo anterior
considera la implementacion de deflexiones verticales como lomos de toro, aceras continuas, lomillo y cojin reductor;
y deflexiones horizontales como chicanas, estrechamientos, mini-rotondas y restrictores de ancho, todo segun las
definiciones de la Guia de Criterios para la Aplicacién, Ubicacién, Disefio y Sefalizacion de Medidas de Trafico
Calmado de la Comision Nacional de Seguridad de Transito (CONASET).



Con la finalidad de generar una difusion activa de las medidas de regulaciéon de uso y velocidad, y con ello promover el
uso del automdvil unicamente para distancias largas y directas, esta accidon busca presentar estrategias de
comunicacion y participacion efectiva de la comunidad con las metas de la ciudad, donde a modo de ejemplo se
pueden identificar las siguientes iniciativas:

Consiste en la elaboracion de un plan de seguridad vial que se sume al movimiento internacional Visién Zero, donde a
partir de un despliegue comunicacional que acompafie las medidas fisicas reductoras de velocidad, aporten en poner
fin a las muertes y lesiones graves por accidentes de trafico en las calles de la ciudad para el 2030.

Sumado a lo anterior, esta iniciativa considerard la destinacion de recursos para la realizacién de actividades de
cardacter internacional enfocadas en desincentivar el uso del vehiculo motorizado privado, abriendo paso a la
preferencia de modos de transportes sostenibles como el transporte publico, la caminata y la bicicleta, lo anterior
celebrando por ejemplo: Dia Mundial sin Auto, cierre temporal de vias o zonas céntricas de la ciudad durante un dia u
horario relacionada a una jornada laboral; Parking-day, transformacion de espacios destinados al estacionamiento en
la via como dareas de estar por un dia; Dia al Trabajo en Bici, promocién mediante estrategias de incentivo para el
desplazamiento en bicicleta.



Plan de Ejecucion

A continuacién, se describen las acciones e iniciativas definidas para este principio en funcion de sus tiempos de

ejecucion, priorizacion, actores y montos aproximados de ejecucion.

Accié S Plazo de  Priorizacién Actores $ Ejecucién
ccioén niciativas Ejecucion (Aprox.)
1. Planificar y Gestionar 1.1. Actualizacion de Contrato Corto MuEicipoIidod,
los Estacionamientos de Estacionamientos (1-3 afos) Alta cOncmleigi?]rio
Vehiculares Concesionados de Valdivia
1.2. Ordenanza de Regulacion Mediano Municipalidad, MTT,
de Estacionamientos Publicos (3-5 afios) Media SECTRA
y Privados
1.3. Estacionamientos Corto Alta Municipalidad,
Intermodales (&) (1-3 afos) Privados
2.1. Plan de Gestién de Trdnsito Mediano i Municipalidad,
2. C'onltrolor (3-5 arios) Media MTT SECTRA
Cumplimiento de
Velocidades Normadas 2.2. Calmantes de Velocidad Mediano | media Municipalidad,
enla Comuna con Deflexiones Verticales y (3-5 afos) MTT, GORE, MM$2.500
Horizontales SUBDERE
i L . Corto Municipalidad, MTT,
3. Prorpoyer ch;entlvos a 3.1. Programa Valdivia V|.3|on (1-3 atos) Alta SECTRA, CONASET, MM$100
la Disminucién y Uso Cero (Cero Muertes y Lesiones anos GORE, MINVU, Empresas
Eficiente del Vehiculo en Siniestros Viales) Privadas. ONGs
Motorizado Privado

TOTAL (aprox.) MM$2.600
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PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA VALDIVIA 2022 - 2030

Capitulo H

O Gobernanza y Seguimiento




MODELO DE GOBERNANZA

El presente capitulo tiene por objetivo describir la estrategia de funcionamiento de un sistema de gobernanza
conformado por diferentes actores e instituciones participes de la Mesa de Movilidad Sostenible, que velardn por la
ejecucion, busqueda de financiamiento y seguimiento del presente plan. En complemento a lo anterior, se proponen
indicadores para cada accién contenida en el PMSV, los que facilitardn identificar los elementos de evaluacion, la
situacion actual y la meta propuesta para cada una de ellas.

m Modelo de Gobernanza

Para avanzar hacia la consolidacion de una comuna compacta, intermodal, inclusiva, segura, amigable y sostenible, el
PMSV compromete acciones para priorizar y promover modos de transportes eficientes para sus habitantes y
medioambiente. A fin de asegurar su desarrollo y mecanismos de financiamiento, se plantea la firma de un Acuerdo de
Entendimiento entre organismos publicos directamente relacionados al financiamiento de las obras del plan. Dicho
acuerdo se propone como un manifiesto respecto a la disposicion de los organismos firmantes para formalizar una
colaboracion mutua para la gobernanza del PMSV, en cuanto a la realizacion de trabajos conjuntos para el desarrollo y
coordinacion de avances y logros de las iniciativas, lo anterior bajo la figura de una Unidad Gestora del Plan y la
participacion activa en las sesiones de la Mesa de Movilidad Sostenible de Valdivia.
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En cuanto a las sesiones de trabajo necesarias para la materializacion del plan, la Unidad Gestora tendrd sesiones
semestrales, destinadas a la revision del avance y toma de acuerdos necesarios para el financiamiento y la factibilidad
de ejecucion de las iniciativas del plan. Mientras que las sesiones de la mesa, se desarrollardn de manera trimestral,
teniendo por objetivo trabajar en talleres técnicos y ciudadanos el desarrollo de las diferentes iniciativas presentes en el
plan como también de otras que formen parte de las instituciones y organizaciones que conforman la mesa, siempre y
cuando, estas tengan relacién directa con la visidon y objetivos que en el presente documento se plantean.

Cabe destacar, que, junto a lo anterior, los avances del presente plan se difundirdn de manera permanente por medios
digitales y escritos de la municipalidad de Valdivia, generando ademds reportes anuales en instancias de articulacion
existentes como el CVS, CNDU Los Rios, COSOC, Concejo Municipal, Consejo Regional, entre otros.

m Indicadores PMSV

Tal se sefiald anteriormente, los indicadores del presente plan se estiman a partir de los elementos de evaluacion
respecto a las acciones de cada uno de los principios del PMSV. La siguiente tabla organiza para cada accién; su
propodsito, objetivo e indicador. Los indicadores que se presentan son observables y medibles, y serdn utilizados para
seqguir los cambios y progresos durante diferentes etapas de implementacion del plan.
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1. Ciudad Caminable
Accioén

1. Consolidaciéon Red Urbana
con Prioridad Peatonal

Propdsito

Infraestructura urbana con
prioridad peatonal (veredas,

calles y pasarelas)

Objetivo

Favorecer la conexiéon y
accesibilidad peatonal hacia los
principales equipamientos y servicios
presentes en el drea urbana

Indicador

Total de metros lineales proyectados segun
plan - Total metros lineales actuales

Meta: Aumento de rutas (metros lineales) de
infraestructura urbana con prioridad peatonal.

Total de rutas cubiertas proyectadas segun

2. Implementacion de
Cubiertas y Arborizacion en
Rutas y Areas Peatonales
Centrales

Prolongacion de dreas
cubiertas y arborizadas en

la ciudad

Favorecer la caminata y estar de las

personas en el drea central durante

jornadas con condiciones climdéticas
adversas (lluvia y radiacion)

plan - Total de rutas actuales

Meta: Aumento de rutas en dreas cubiertas y
arborizadas (metros lineales) protegidas de
condiciones climaticas adversas.

Cantidad de campafias de difusion y

3. Implementacion de
Actividades y Programas para
la Promocién Peatonal

2. Ciudad Ciclo-inclusiva
Accién

1. Consolidacion de la Red de
Ciclovias Urbanas

Campafias de difusion 'y
Promocion

Proposito

Ciclovias alto estandar

Incentivar la caminata como modo
de transporte dentro de distancias
menores a 2km (30min)

Objetivo

Favorecer la seguridad, conexién 'y
ciclo-inclusion dentro de la red vial
urbana

promocion.

Meta: Realizar una campafia de
difusion y promocion.

Indicador

Total de metros lineales proyectados segun
plan - Total metros lineales actuales.

Meta: Aumento de ciclovias de alto estdndar
(metros lineales) de la red de ciclovias urbanas.

Cantidad de campafias de difusion 'y

2. Promocion de la
Ciclo-Inclusiéon

Campafias de difusion 'y

Promocion

Incentivar el uso de ciclos como
modo de transporte dentro de
distancias menores a 5km (15min)

promocion.
Meta: Realizar una campafia de difusion y
promocion.

Aumento de porcentaje de puentes
para modos activos.

3. Implementacion de Puentes
para las personas

Infraestructura urbana para
modos activos (caminata y

ciclos)

Favorecer la conexiéon y
accesibilidad de las personas a
través de rios y humedales

Meta: Aumento en el porcentaje de
puentes para modo activo en sector
urbano de la Comuna de Valdivia.
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3. TRANSPORTE PUBLICO EFICIENTE E INTERMODAL

Accioén

1. Mejoramiento de la Calidad
del Servicio de Transporte

Publico Terrestre y Fluvia

Propdsito

Mejorar tiempos de
desplazamientos, estandar del
servicio y condiciones del
transporte publico

4. OPTIMIZACION DE LA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

Accioén

1. Modificacion de la oferta de
Zonas de Carga y Descarga

Propdsito

Zonas autorizadas para carga'y
descarga

Objetivo

Incentivar el uso de transporte
publico terrestre y fluvial como modo
de transporte dentro de distancias
largas (mayores a 5km)

Objetivo

Gestionar la dotaciéon de zonas
autorizadas para el uso exclusivo
para la carga y descarga de
mercancias

2. Regulacion de las actividades
Relacionadas a la Carga'y
Descarga de Mercancias

Ordenanza Municipal

GESTION DE LA DEMANDA VEHICULAR

Accioén

1. Planificar y Gestionar los
Estacionamientos Vehiculares

Proposito

Zonas autorizadas para
estacionamientos vehiculares

Mejorar las condiciones se
convivencia y seguridad entorno a la
distribucion de mercancias dentro
del radio urbano

Objetivo

Generar un instrumento para el
ordenamiento de los
estacionamientos en dreas
prioritarias en la comuna de Valdivia.

Indicador

Porcentaje de mejora en la percepcion de los
usuarios.

Meta: Aumentar el porcentaje de satisfaccion
de los usuarios del transporte publico.

Indicador

Nueva ordenanza comunal vigente.

Meta: Decretar y Publicar una (1)
ordenanza municipal de Carga' y
Descarga

Indicador

Reglamento municipal para la gestidon 'y
planificaciéon de los estacionamientos
vehiculares en dreas prioritarias.
Meta: Decretar y Publicar el reglamento.

2. Controlar Cumplimiento de
Velocidades Normadas en la
Comuna

Disminucion de siniestros en la
comuna de Valdivia.

Generar plan de control y
fiscalizacién en la zona urbana de la
Comuna.

Numero de fiscalizaciones realizadas al afo.

Meta: Disminucion en la tasa de siniestralidad
dentro de la comuna de Valdivia.

3. Promover Incentivos a la
Disminucion y Uso Eficiente del
Vehiculo Motorizado Privado

Campanfa de difusion

Incentivar el uso racional y eficiente
del vehiculo motorizado particular.

Cantidad de campafias de difusion.

Meta: Realizar una campafia de
difusion.

Il
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Asociacion de Duefios de Camiones Valdivia
Bien Nacional de Uso Publico

Cdmara Chilena de la Construccion

Consejo Nacional de Desarrollo Urbano
Comision Nacional de Seguridad de Transito
Consejo de la Sociedad Civil

Corporacion Regional de Desarrollo Productivo
Consorcio Valdivia Sostenible

Encuesta Origen Destino

Gobierno Regional

Ministerio de Desarrollo Social y Familia
Ministerio del Deporte

Ministerio de Economia, Fomento y Turismo
Ministerio de Educacion

Ministerio de Vivienda y Urbanismo

Ministerio de Obras Publicas

Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones
Organizacion No Gubernamental

Plan de Inversiones en Infraestructura de Movilidad y Espacio Publico



Plan Maestro Borde Fluvial

Plan de Movilidad Sostenible para Valdivia
Plan Nacional de Desarrollo Urbano

Plan Valdivia Inclusiva

Secretaria Comunal de Planificacion
Secretaria de Planificacion de Transporte
Servicio Nacional de Discapacidad

Servicio Nacional de Turismo

Servicio de Vivienda y Urbanizacion

Sistema de Transporte Urbano
Subsecretaria de Desarrollo Regional y Administrativo
Asociacion de Duefios de Camiones Valdivia
Bien Nacional de Uso Publico



Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (2012). Planes Integrales de Movilidad;
Lineamientos para una Movilidad Urbana Sostenible

NACTO (2016). Global Street Desing Guide
Jan Gehl (2014). Ciudades para la Gente
OGUC Chile D.S.50 (2015). Normativa Accesibilidad Universal

Corporacion Ciudad Accesible (2021). Normativa de Accesibilidad Universal — Sintesis Dibujada y
Comentada

Dérive LAB (2015). Calles Compartidas.
Mateus Porto Schettino; Julio Pozueta Echavarri (2008). Los Espacios Compartidos “Shared Space”
CEDEUS (2020). Indicadores de Sustentabilidad Urbana, Aplicacion en Capitales Chilenas

Banco Interamericano de Desarrollo (2017). La Bicicleta: Vehiculo hacia la Equidad

MTT Gobierno de Chile (2020). Guia de Composicion de Disefio Operacional de Ciclovias



MINVU Gobierno de Chile (2015). Manual de Vialidad Ciclo-inclusiva
MINVU Gobierno de Chile (2013). Biciestacionamientos en el Espacio Publico

Santiago Fernando Celi Ortega (2018). Andlisis del Comportamiento del Transporte Publico
a Nivel Mundial

Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (2021). Maximizar la Micromovilidad;
Desbloguear oportunidades para integrar la micromovilidad y el transporte publico

Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (2021). Intermodalidad; Manual
Integral de Movilidad Ciclista para las Ciudades

CAF Banco de Desarrollo de América Latina (2018). Transporte y Desarrollo en América
Latina

Banco Interamericano de Desarrollo (2013). Guia Practica de Estacionamientos y Politicas
de Reduccion de Congestion en América Latina

CONASET (2010). Guia de Criterios para la Aplicacién, Ubicacion, Disefio y Sefalizacion de
Medidas de Trafico Calmado. Comision Nacional de Seguridad de Transito

United States Department of Transportation (2022). National Roadway Safety Strategy

City of Seattle (2022). Vision Zero Update
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